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Carrosserie Graber
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Slogan for firmaet Carrosserie

Graber lod : ,Graber-Kabrioletts -
Ein Begriff* — og sadan var det.

Gennem artier var navnet Graber
garanti for kvalitetsarbejde nar det
handlede om biler. Faderen havde
en virksomhed, der udferte interigor-
arbejde i kareter og andre vognty-
per, og her kunne schweiz'eren
Hermann Graber gore sig sine forste
erfaringer med indretning og op-
bygning.

Efter at have set sig omkring i ud-
landet etablerede han i 1927 sin
egen virksomhed. I samme ar faer-
diggjorde han sin forste cabriolet pa
basis af en Fiat 508.

Allerede 2 ar senere, som 25-arig,
vandt han sin ferste pris Concours
d’Elegance i St. Moritz for opbyg-
ningen af et karosseri pa basis af en
Panhard & Levassor 20 CV. Det
bragte ham i forreste raekke blandt
karosseribyggere pa grund af den

elegante linieforing og den hgje kva-
litet.

For 2.verdenskrig var det primeart
italienske og franske biler der forlod
Grabers vearksted; efter krigen kon-
centrerede han sig mest om britiske
automobiler f.eks. cabriolet’er pa
basis af Rolls Royce og Bentley mo-
deller, ligesom der blev bygget biler
pa basis af Alvis, Aston Martin
og Lagonda.

¥ Uanset hvilket bilmerke Her-
1 mann Graber bearbejdede virke-
de resultaterne altid helstabte.
Pa de tidligere modeller var op-
bygningen af instrumentbordet
et Graber serkende. Hvor de fleste
biler blev fyrsteligt udstyret med
trebekleedning og crom, sa man i
Graber modellerne ofte metal malet
i bilen farve og meget lidt crom.

For Rover blev der bygget 3 biler,
hvoraf Rover 2000 TC Cabriolet
formodentlig er den eneste stadig
eksisterende.

Den 4-ders Rover P6 2000 Limou-
sine (Stelnr. 4030 6713 C) forlod
produktionsbandet hos Rover i
1965. D. 10. november 1965 blev
den sammen med en tilsvarende
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sendt til Graber i Wichtrach ved
Bern i Schweiz.

Hermann Graber patog sig opgaven
at ombygge begge koretgjer til ca-
briolet’er som en nul-serie for sene-
re serie-udgave "Rover 2000 Con-
vertible”.

Originalfotos aus der Werkstatt von Hermann
Graber kurz nach Fertigstellung des Cabriolets

Begge biler blev ombygget parallelt.
4030 6713 fik udviklingsnummeret
788, den anden fik nummeret 789.

Den underste del af karosseriet blev
bibeholdt, de bageste dare svejset til
og de forreste dare gjort bredere. De
nye stoftag blev fast-
gjort pa toppen af for-
ruderammen og pa
kanten bag bagsader-
ne, bag hvilke det i |
nedfeldet stand blev |
opbevaret overtrukket

med en lille presen-
ning, sa det kun ragede
en smule op over vog-
nens elegante sidelinie.

Instrumentbordet blev |
bibeholdt, men sader-
ne blev udskiftet med 4
luksurigse enkeltsaeder.

I 1966 blev 4030 6713 C fremvist pa
Autosalon’en i Genf.

En seriefremstilling af Rover blev
dog ikke til noget. Graber, som var
officiel Alvis agent, havde bygget
omkring 130 Alvis modeller, men da
Rover i 1965 overtog Alvis, hvor der
allerede var cabriolet’er pa pro-
grammet, gnskede man ikke yderli-
gere konkurrence. Produktionen af
Alvis er desveaerre et afsluttet kapitel
og produktionen af Rover P6 Cabri-
olet blev en engangsforestilling.
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British Leyland, hvori Rover var
blevet indlemmet, solgte Alvis i 1981
til United Scientific.

Den 24. august 1970 dede Hermann
Graberi en alder af 66 ar.

Rover 4030 6713 C
— det videre livsforlab

Livsforlgbet for Rover 4030 6713 C
er vel dokumenteret.

Cabriolet liebhaveren H.J. Appen-
zeller fra Heerbrugg blev i 1967 op-
marksom pa bilen hos Graber. Han
var i forvejen pa jagt efter en 4-
seders til sig og sin familie, og
P6’eren levede helt op til hans fore-
stillinger. Originalfarven er ,dun-
kelgriin met.“ og leedersader og be-
kleedning er brunt. Motor nummeret
er 40.029.746 F.

H.J. Appenzeller kgbte bilen d. 28.
august 1967 for 26.000 sf., og bestil-
te lidt forskelligt ekstraudstyr for
knap 1.000 sf. yderligere. Regnin-
gen for koretgjet er udstedt til Firma
Carlo Casati AG, Maschinenfabrik in
CH-9434 Au (St. Gallen).

I august overforte den nye ejer sin
bil til Heerbrugg. Han benyttede ca-
briolet’en til hverdag og kerte den i
al slags vejr; den holdt pa grund af
den gode forarbejdning og dygtig-
hed i fremstillingen.

I 1979 der H.J. Appenzeller og ejer-
skabet overgar til hans sgn Hans,

som stadig lever i Canada (2005),
men bilen befinder sig fortsat i
Schweiz, hvor hans bror Beat sgrger
for regelmaessig pasning og service.

Nar Hans Appenzeller er i Schweiz
korer han som regel nogle hundrede
kilometer i bilen, dog benyttes bilen
ikke i vintermanederne.

I begyndelsen af 1990’erne skal den
dog restaureres. Ved samme lejlig-
hed ilegges en ny motor med num-
meret 4002 9378 F. I 2004 beslut-
ter familien Appenzeller at selge bi-
len.

Man tager e-mail kontakt til for-
manden for den engelske P6 Rover
Owners Club, som spreder budska-
bet til alle Rover venner og bilen
venter pa at finde sin nye entusiasti-
ske P6-ejer fra hvor som helst i ver-
den.

Til al held har Heinz Luder nogle
gode venner, som gor ham opmaerk-
som pa annonceringen, og med en
bemarkning om at det jo ikke ville
skade, om et sddan klenodie kunne
forblive i Schweiz. Hans Luder viser
sig fra sin patriotiske side; her ma
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personlige interesser undertrykkes
— han ofrer sig for sit land !

Og 1 januar 2005 fremvises bilen af
Beat Appenzeller og prisen (sand-
synligvis i den hgje ende) forhandles
med bror Hans i Canada. D. 15. ja-
nuar 2005 laesser Heinz Luder sin
Graber Cabriolet pa sin trailer og
ruller den til Burgdortf.

Rover 4030 6713 C
— skon fra alle vinkler

Carrosserie Graber -
andre Rover kreationer
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Rover 5 Mk II Convertible (1963)

Rover Cabriolet’erne blevi 1968
fulgt af Graber-Coupés og i 1969 af
en version af den netop lancerede
Rover P6 3500 V8.



